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1- USO Y DISENO DEL ESPACIO PUBLICO

Uso y rediseio del espacio publico en general
Uso y rediseio del espacio publico historico-turistico

Uso y disefio del espacio publico con importantes atractores de personas



USO Y REDISENO DEL ESPACIO PUBLICO EN GENERAL Ruiz-Apilanez, B. y Urefia, J.M.de (2014) Transformacién y Activacién social de la
calle: el Eco-bulevar de Vallecas (Madrid), Ciudades, 17 (1), pp. 177-200.

PIT .~ . . Ruiz-Apilanez, B., Urefia, J.M.de y Solis, E. (2014) La revitalizacion de la calle:
Analisis del redisefio de calles que han recibido premios = e EliShy [y SUSIE e v Solis, E. (2014) La revitalizacion e
estrategias basadas en la remodelacion, Ciudad y Territorio Estudios Territoriales,

Caracterizacion de estrategias vol 46, n. 181, pp. 393-411
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Anadlisis del rediseno de calles que han recibido premios
Metodologia de analisis: EcoBulevar - Vallecas
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Fiz. 4 Numero medio y maximo de personas mvelucradas en actividades estanciales en mtervalos de
15 munutos durante un sabado de pnmavera en los distintos sectores del Bulevar de la Naturaleza.
Fuente: elaboracion propia.
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USO Y REDISENO DEL ESPACIO PUBLICO HISTORICO-TURISTICO

Calle entre I?I_azas Zocodover y Ayuntamiento-Catedral Ruiz-Apilanez, B. Arnaiz, M. and Urefa, J.M.de (2015) “Beyond Lively

Centro Histdrico — Toledo Streets”, in Vaughan, L, ed. (2015), Suburban Urbanities: Suburbs and
the Life of the High Street, London: UCL Press, pp 130-152

Medir uso turistico y cotidiano en calle y en edificios colindantes

Compatibilidad entre uso turistico y cotidiano de espacio y edificios




Calle entre Plazas Zocodover y Ayuntamiento-Catedral — Centro Historico — Toledo
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Calle entre Plazas Zocodover y Ayuntamiento-Catedral — Centro Historico — Toledo

Weekdays average hourly pedestrian flows
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Figure 5. Average amount of pedestrians per hour in the high street and its side streets.
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Figure 6. Amount of people involved in different stationary activities in Town Hall Square, the high
street and Zocodover Square. Results from 13 hourly headcounts per day.



Calle entre Plazas Zocodover y Ayuntamiento-Catedral —

Ground floor land uses distribution
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Figure 7. Distribution of ground floor land uses and distribution of the retail sector (percentages based
on the number of units) in the mid 1990s and 2014. Based on 1995 data (Busquets 2000), 1996 data

(Troitifio and others 1998) and 2014 survey.
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Figure 8. Two retail business characteristics based on the decade of establishment: the average
percentage of visitor customers and the percentage of highly visitor-oriented frontages.



USO Y DISENO DEL ESPACIO PUBLICO CON IMPORTANTES ATRACTORES DE PERSONAS

Estacion Bijlmer Arena
Amsterdam
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Estacion Bijlmer Arena — Amsterdam - PERSONAS
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Estacion Bijlmer Arena — Amsterdam - TRAYECTORIAS
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2- ACCESIBILIDAD/MOVILIDAD GENERALY AVE Y EXTENSION INFLUENCIA DE MADRID
Accesibilidad/Movilidad interurbana
Accesibilidad/Movilidad interurbana AVE

Localizacion estaciones de AVE y accesibilidad peatonal al centro (turistas)



Accesibilidad/Movilidad interurbana

1981 (road network) 2012 (road network) 2012 (road and HSR networks)
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NOTE: Madrid 1s not accounted for in the overlapped areas

Figure 3. Number of CLM FUA centres that each municipality can be reached from (overlapped
areas) by the 30 min (Fig.3.a.), 60 min (Fig.3.h.) and 90 min (Fig.3.c.) TTBs. Source: authors

-Martinez, H., Mohino, |., Urefia, J.M. y Solis, E. (2014) Road accessibility and
articulation of metropolitan spatial structures: the case of Madrid (Spain),
Journal of Transport Geography, 37, pp. 61-73.

-Mohino, I., Ureia, J,M. & Solis, E. (2015) Patrones de movilidad en areas
distantes de regiones metropolitanas multicéntricas: Radialidad vs.
Tangencialidad, Boletin de la AGE, n.68, pp 291-314. (English extended summary,
pp 557-560)

-Mohino, I., Urefa, J.M.de & Solis, E. (2016) Changing Commuting Patterns in
Rural Metroadjacent Regions: The case of Castilla La Mancha, Regional Studies.
DOI 10.1080/00343404.2016.1156238.
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Accesibilidad/Movilidad interurbana AVE

Table 2 Useful hours available at destination {(columns) for all the

possible links using HSR

Table 3 Efficiency (useful minutes at destination per euro) of all
the possible links using HSR

[

O Useful time > &h

[ &h = Useful time = 6h
Il Useful time <6h 8h

Source: Author’s elaboration of RENFE Timetables for a Saturday

day-trip in May 2012

BARCELONA
TARRAGONA
LLEIDA
HUESCA
ZARAGOZA
CALATAYUD
GUADALAJARA
MADRID
SEGOVIA
VALLADOLID
CUENCA
REQUENA
VALENCIA
ALBACETE
TOLEDO
CIUDAD-REAL
PUERTOLLANO
CORDOBA
SEVILLA
PUENTE-GENIL
ANTEQUERA
MALAGA

O Efficiency = 11 min./£ (< 5.45 £h)
O 11 minJ€ > Efficiency > 3 min.J€
W Efficiency < 3 minf€ (> 20 £h)

Coronado, J.M., Garmendia, M., Moyano, A. y Urefia, J.M.de (2013) Assessing
Spanish HSR network utility for same-day tourism Evaluation de I'utilité du
réseau TGV espagnol pour le tourisme d’un jour, Recherche Transports Sécurité
RTS, n. 29, N. 114, pp. 161-175

-Moyano, A, Coronado, J.M. & Garmendia, M. (2016) How to choose the most
efficient transport mode for weekend tourism journeys, The Open
Transportation Journal, n. 10, (Suppl-1, M7), pp. 84-96

12:00 | # Barcelona (BCN)
. AR + Tarragona (TAR)
11:00 ey s Lleida (LLE)
10:00 } TEAL I x Faragoza (ZAR)
AL g MR i = Catalayud {CAT)
9:00 U - LFET AR Bil + Guadalajara (GUA)
800 kG glCO* 'iad. LI & Madrid (MAD)

CUE B , ad Segovia (SEG)
= 7:00 | r 1 'Qg“ . Valladolid (WLL)
E 6-00 | _ m Cuenca (CUE)

I + Requena (REQ)
5:00 | /‘/f- Y & Valencia (VAL)
200 . SEE e ) % Albacete (ALB)
{ iy ® Toledo (TOL)
3:00 | - AN ® Ciudad Real (CR)
300 _ + Puertollano (PTO)
& Cordoba (COR)
1:00 e - * Sevilla (SEV)
0:00 L £ Puente Gentil (PTG)
0 20 40 60 80 100 120 140 160 180 200 = Antequera (ANT)
CR (€) + Malaga (MAL)

Figure 10 Weighted average of time available at destination vs. costs. The slopes of the dotted lines represent the efficiency of time
available at destination with each euro spent in tickets
Source: Author’s elaboration of RENFE Timetables for a Saturday day-trip in May 2012



Localizacidn estaciones de AVE y

accesibilidad peatonal al centro (turistas)

La experiencia turistica empieza
en la estacion

—_E_ . -jJ ......

Origin City Train

FACTOR

Moyano A., Garmendia M., Coronado J.M. ‘Station Avenue: High Speed
Rail’s missing link’, Urban Design International, En revision.

ASSESSMENT
Measuring footpath width:

Available time at destination
Access to the city center

= Access (o the station
Bl Travelling time

Footpath widthia) |« a = footpath width in meters, when itis<5m 0-5 -
. a =5, when footpath width>5 m
Footpath
. Qualitative assessment 0-5 Broken paving stones, kerbs,etc
maintenance
Qualitative assessment:
. IbQ =5 for parks, squares, high quality residential blocks with commercdial ground
floor The 1bQ value is penalized in:
Internal . Iba = 4 for residential blocks with commercial ground floor 0s . 0,5-1 when there is a separation
bandQuality (IbQ) (e IbQ = 3 for commercial uses, residential blocks fence
. IbQ = 2 for single family houses, public uses/equipments. . 1-1,5 when there is an opaque wall
. IbQ = 1 for industrial uses, parking lots
. IbQ =0 for plots
- Re: Residential entries
- Ce: Commercial entries
- W: Windows
i R+ +WH+W +0, +F *Unit: average width of the space
Transparency (Tr) |- Ws: Shop windows T. = -5 0-5 i}
Ur between two supporting walls.
- F: Fences
- Os: Open spaces
- Uy: Total Units*
- Re: Residential entries
- Ce: Commercial entries R.+(C.+0, *Unit: average width of the space
Permeability (Pe) pb=———"—5 0-5
- Os: Open spaces Uy between two supporting walls.
- Uy Total Units*
Qualitative assessment:
. EbQ = 5 for parks, squares, pedestrian streets
Ext - . EbC = 4 for green spaces which separate pedestrians from traffic
ernal
bandQuality(EbQ) . EbQ = 3 for slow traffic streets + parking places or any kind of protection band 0-5 -
andQual
. EbQ = 2 for fast traffic streets + parking places or any kind of protection band
. EbQ = 1 for slow traffic streets without protection band
. EbQ = 0 for fast traffic streets without protection band
. T=75, when Tdistance= 7 meters, or tree-covered parks ) )
) The number of trees is adapted according
. T =4, when 7 <Tdistance= 13 meters, or parks .
) to the tree size:
T=3, when 13 <Tdistancez 17 meters
Street Trees (T) ) 0-5 . If big tree size, nb of trees*2
T=2, when 17 <Tdistances 21 meters .
) . If standard tree size, nb of trees*1
. T=1, when 21 <Tdistance )
. If small tree size, nb of trees*0,5

. T =0, when there are no trees on the street




3- ELEMENTOS PATRIMONIALES
Sistema de ciudades y Sistema de elementos patrimoniales

Los corredores historicos de transporte y las vias historicas:
valores patrimoniales y posibles usos actuales

Importante Trabajo del profesor Ignacio Gonzalez Varas



Sistema de ciudades y de elementos patrimoniales

Hemos trabajado en la evolucion de la region urbana
de Madrid (extension, policentrismo, KIBS, etc.)

Hemos comenzado a reflexionar sobre la relacion

entre los nucleos relevantes y aquellos con patrimonio
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Solis, E., Ruiz-Apilanez, B., Mohino, I. y Urefia, J.M.de (2015) La
Transformacidn del Sistema Urbano y el papel de los Municipios
con Conjunto Historico. El caso de la Region Urbana Madrilefia,
Ciudad y Territorio Estudios Territoriales, n.184, pp. 275-292.

1. Tipps de municipios con conjunte histbrics

Clase A asc B Clase O Clase D
(=25BICs) (12-4BIC=) (6-11 BICs) (= 5BICs)
Ciudades
[ N S~ Medias
N Lo/ L (=50.001 hab.)
Cindades
— Pequeitas
|; L (10001 a 50000 hab.)
B Nicleos
P Sy {1.001 a 10,000 hab.)
A sentamientos
f’r;':ﬁ*_- PN -~ N Pequefios
Wy W e (= 1.000 hab.)

1, Tipologia de municipio con conjunte histirico segin e crecimiento
demogrifico entre 1981y 2002

1981 a 1991 a 2001 a
1991 2001

Crecimiento constante
+ + Crocimiento fuerte

+ Crecimiento reciente
+ - + Crecimiento moderado
Pérdida constante
Péndida fuerte

Pérdida reciente

+ - Pérdida moderada

3. Comparaciin entre municipios con ¥ sin conjunto histérico segin
la evolucitn demogrifica emtre 1981 ¥ 200 2 con similar tamafio y
grade de influencia metropolitana

# MCH crecen mis de la media que ¢ resto de municipios
MCH crecen menos de la media que ¢l resio de municipios
MCH pierden menos de b media que el resto de municipios

# MCH pierden mas de la media que el resto de municipios



-Loren, M., Mata-Olmo, R., Ruiz, R. & Pinzdn, D. (In Print) An interdisciplinary methodology
LOS corredores histéricos de tra nsporte for the characterization and visualization of the Heritage of roadway corridors.

| ’ h s . | Geographical Review.
y as vias historicas: valores -Ruiz, R. (In Print) The roads of Andalucia and Valencia. A Spanish transport legacy of the

patrimoniales Y posibles usos 18th and 19th centuries. Industrial Archaeology Review.

-Ruiz, R. (2016) Modern Road Archaeology: A proposal for classification. International
Journal of Historical Archaeology 20, pp. 437-462.

-Ruiz, R., Cruz, L., Rodriguez, F.J., Coronado, J.M. (2016) Civil Engineering Heritage in Spain:
Public Protection Strategies. Proceedings of the Institution of Civil Engineers: Engineering
History and Heritage, 169 (2), pp. 84-94.

La identificaciéon y andlisis de los corredores histéricos
de transporte aporta informacion valiosa para Objetivos de la linea de investigacién
interpretar las estrategias de ocupacion, apropiacion y

reconfiguracién del paisaje y el territorio e Definir metodologias de identificacion y analisis de los

corredores histéricos de transporte y las carreteras
historicas: pervivencia de trazados, modos de transporte
que han construido historicamente los corredores, etc.

e (aracterizar los elementos arqueologicos del patrimonio
viario de las carreteras historicas.

e Proponer estrategias y criterios de valoracion
patrimonial: carreteras y vias historicas, itinerarios
culturales, paisajes culturales lineales...

e Definir estrategias y proyectos para recuperar y poner en
valor el patrimonio de las carreteras historicas.

La idea de sistema patrimonial territorial puede
plantearse desde una interpretacion que considere,
ademas de los conjuntos, las redes historicas de
transporte que los han configurado.
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CARRETERA GUADARRAMA-LA GRANJA DE
SAN ILDEFONSO

This stretch of road, running through the towns
of Guadarrama, Navacerrada and Valsain,

Was designed by the palace architect

Juan de Villanueva,

author of the current Prado Museum or the
Royal Astronomical Observatory

CAMINO DE PESQUERIAS

Ten-kilometers long cobbled path built on the
orders of Charles III besides the Eresma valley.
Runs parallel to the road, and was built purely
for the enjoyment of the Crown.

The banks of the Eresma were converted into a
vast garden with fountains, small waterfalls and
numerous bridges, and the river was dammed
to create fishing areas.
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Rectificacion de la N-1V, en el Puerto de Depenaperros. En esta rectificacion
se conservan vestigios del trazado del siglo XVIII disefiado por el ingeniero
militar Carlos Lemaur.




Carretera decimondnica del Puerto de Contreras, proyectada por el
ingeniero Lucio del Valle.
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