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“Hemos situado a Hispania en el
mapa comercial del Imperio romano”
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Hasta ahora se pensaba que el papel del océano Atlantico y del mar
Cantabrico en la época romana era bastante secundario. Sin embargo,
el descubrimiento de infraestructuras portuarias y materiales
desenterrados en las costas espafolas, francesas y britanicas revela
gue la ruta atlantica gozé de gran actividad comercial y estratégica,
sobre todo en Hispania. Angel Morillo, profesor de la Universidad
Complutense de Madrid y uno de los investigadores del hallazgo,
explica el valor de este giro en la historia hispanorromana.
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El Cant4brico fue ruta comercial desde el siglo I. / Ferndndez Ochoa y Morillo.

MARIA MILAN | “Entre los historiadores, la navegacion en el Cantabrico y en
el Atlantico en época romana siempre ha sido un tema tabd. Hasta hace
veinte afos se afirmaba que eran aguas dificiles por las que no se
navegaba”, recuerda Angel Morillo, investigador del departamento de
Ciencias y Técnicas Historiograficas y de Arqueologia de la Universidad
Complutense de Madrid (UCM).

Este especialista en arqueologia hispanorromana y militar ha analizado en un
articulo publicado en la revista Oxford Journal of Archaeology el origen y la
evolucion de la ruta atlantica integrada en la estructura politica y comercial
del Imperio romano (27 a.C. - 476 d. C.).

Al contrario de lo que se pensaba hasta ahora, los investigadores han
averiguado que el Atlantico se utiliz6 como via de navegacion. “A través de
los puertos y de los elementos que aparecen en la costa hemos descubierto
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gue la ruta atlantica fue igual de navegada, en algunas zonas tanto como la
ruta mediterranea”, apunta el historiador.

En el estudio también se pone de manifiesto el papel destacado de la
peninsula ibérica. “Hemos conseguido colocar a Hispania en el mapa del
Imperio y darle la importancia que tuvo como lugar de paso para la
navegacion romana”, asegura. En concreto, Morillo destaca las costas
occidentales y septentrionales de la peninsula.

A pesar de que su lejania del Mediterrdneo colocaba a esta via en un
segundo plano para los romanos, en realidad fue una ruta estratégica y
comercial importante, segun revela la investigacion.

Vestigios de puertos de madera

Coincidiendo con la conquista de Britania, el siglo | fue clave en la expansion
de este itinerario, que fue abriéndose y utilizandose por tramos. Segun el
arquedlogo, en aquella época los romanos desembarcaban en Gran Bretafia
por dos vias: utilizando las rutas interiores, por los rios Rédano, Garona,
Loira, Sena o Rhin y después cruzando el Canal de la Mancha; o la ruta
atlantica, bordeando la peninsula e incorporando, a mediados de siglo, la
navegacion por el mar Cantabrico, el tramo mas dificil.

El papel de esta travesia ha
conseguido salir a la Iluz
gracias a los descubrimientos
obtenidos con las dltimas
técnicas arqueoldgicas. Asi,
se han encontrado restos de
doble naturaleza que dan un

giro a la historia
hispanorromanica: por un
lado, infraestructuras

portuarias 'y, por otro,
materiales de contenedores
de productos y materias
primas que viajaban a bordo
de los navios.

Restos del puerto de Oiasso (Iran). / Fundacién Arkeolan,

Aunque las  condiciones
meteoroldgicas del Atlantico —con fuertes mareas, tormentas, olas y vientos—
no hacian facil su navegacion, esto no impidid6 que el océano se erigiera
como una de las rutas del Imperio.

Desde Cadiz hasta el Pais Vasco, pasando por la costa portuguesa, han
aparecido vestigios de puertos de madera que han sobrevivido al paso de los
siglos. Los de Gades (Cadiz), Olissipo (Lisboa), Brigantium (A Corufia),
Portus Victoriae (Santander) y Oiasso (Iran) fueron los principales puertos de
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la peninsula desde donde partian las embarcaciones que surcaban el
Atlantico.

Las bahias y los estuarios de los rios eran los emplazamientos elegidos para
construir cargaderos, muelles y puertos, ya que “se aprovechaba el caudal de
la desembocadura fluvial para reducir la fuerza y altura de las mareas’,
justifica Morillo, exactamente como en la actualidad.

Vino ibérico en Britania

En las costas francesas y britanicas a
las que llegaban los navios
procedentes de Hispania se han
encontrado restos de materiales
(cerdmicos, en su mayoria) que
formaron parte de recipientes vy
vajillas.

Cereales, salazones, conservas de
pescado, aceite y hasta vino de la
peninsula cumplian una doble
funcién: alimentar a los soldados
romanos dentro y fuera de los barcos
y abastecer a la poblacién gala,
germanica y britanica. “Hispania cumplia un papel de suministro de productos
basicos alimenticios”, recuerda el arquedlogo de la UCM.

Angel Morillo, en su despacho. / UCM.

A través de técnicas como la cromatografia de gases, la prueba del carbono
14 o los métodos analiticos de excavacion, los investigadores han sido
capaces de descifrar el contenido de los recipientes, analizando residuos y
otros restos como espinas que aun se conservan. Ademas, han conseguido
desenterrar infraestructura portuaria de madera sin que esta se deshaga.

Sin embargo, con alimentos mas dificiles de conservar, como el cereal, la
cosa se complica. “Ahora mismo los retos mas importantes en este campo
son ver lo que no se ve, los materiales y productos perecederos”, reconoce
Morillo, y afade que los avances en los ultimos afos han sido posibles
gracias a la aplicacién de métodos analiticos fisicos y quimicos.

‘En este trabajo es muy importante la pluridisciplinariedad. Nosotros
aplicamos el conocimiento de estas ciencias para reconstruir como era la
alimentacion, la economia y las costumbres antiguas. Asi tenemos imagenes
vivas de ese pasado romano”, concluye el investigador.
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